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Miten Traficomin kilpailutus etenee?

2026: Traficom ja
kalustoyhtio tekevat
paatékset 2030-luvun
junakalustosta

2027 Traficom
julkaisee
hankinta-

ilmoituksen

20262027
markkinavuoropuhelut
Traficomin ja potentiaalisten
operaattorien valilla

2028 Traficom
julkaisee
hankinta-

asiakirjat ja

operaattorit
laativat

tarjouksensa

2029
Kilpailutuksien
voittajat
ratkaistaan

2029-2030 Valmistelut
Kilpailutetun liikenteen
kaynnistamiseksi

VR operoi valtion tukemaa junaliikennetta (Yojunat, kiskobussit, lahijunat HSL-alueen ulkopuolella seka kaukojunat reiteilla
Tampere—Pori/Rauma & Kuopio—Oulu—Rovaniemi/Haaparanta) 31.12.2030 asti

Jos kunnat haluavat rahoittaa liikennetta,
johon tarvitaan lisédkalustoa,
periaatepaatdkset tarvitaan kevaalla 2026
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Rahoitussopimuksia Traficomin ja kuntien
valilla voidaan valmistella 2026—2027 aikana

2031 Uudet
likenndintisopimukset
kaynnistetaan noin 10

vuodeksi

Kilpailutukset voittaneet operaattorit
operoivat valtion tukemaa
junaliikennetta 1.1.2031 alkaen




Sm7-juna, joita tullaan

IV"Iiten OUIun SeUdun kayttamaan Pohjois-Suomessa
lahijunaliikenne toimisi? T

(rahoituspaatokset) N
» Kunnat tekevat rahoitussopimuksen Traficomin kanssa — l l
sovitaan rahoituksesta, junatarjonnasta ja lippuyhteistyosta. Tilaaja Traficom
= Traficom sovittaa yhteen valtion ja kuntien paatdkset (hankinta)
junahankinnoista ja kilpailuttaa niiden liikkenndinnin.
» Kalustoyhtio hankkii ja omistaa Traficomin liikenteen Operaattorit Kilpailutettu operaattori
edellyttdman kaluston (seka valtion ettd kuntien rahoittaman) (likenndint)
= Operaattori ajaa kalustoyhtion junilla Traficomin maarittamilla \ 4 I
aikatauluilla, keraa lipputulot Traficomin maarittamilla lippujen _— Kalustoyhtio
. - . e . . Taustatoimijat
hinnoilla ja lipputyypeilla seka laskuttaa alijaaman Traficomilta (fasilitaattorit) \/

Vaylavirasto

» Vaylavirasto kehittaa ja yllapitaa ratainfraa — esim. toteuttaa

valtion kaksoisraiteen tai MAL-seisakkeet
lRahoittaa ‘ Palvelee
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Mika tukisi lahijunaliikenteen kdynnistamista? 1/2 LB\

Lahijunaliikenteen edistaminen on Kempele-sopimuksen linjan mukaista: 1) Arvot: rohkeus, 2)
Tavoitteet: Maankayton, rakentamisen ja liikenteen ratkaisut tukevat kestavaa kehitysta = mittari:
Lahijuna- ja raideliikennehankkeiden eteneminen

Valtio uskoo raideliikenteeseen, ja sen potentiaalin my6s Oulun seudulla, ja investoi kaksoisraiteeseen kipudas Haukipudas
Liminka-Oulu 200 miljoonaa euroa (2026-2031). Kaksoisraide luo seudun kunnille mahdollisuuden ¢ [Haukivayia
kdaynnistaa lahijunaliikenne alueella. Seudun kunnat ovat vuosikymmenia lobanneet tata mahdollisuutta e

valtion suuntaan. Valtio on tehnyt ratkaisut, nyt on seudun kuntien vuoro jarjestaa rataosuudelle )

liikenne. P UK
Lahijunaliikenne on merkittava alueellinen strateginen linjapdatos, joka madrittelee vahvasti seudun OULU i-.R'_tahaUu
liikenne- ja yhdyskuntarakenteen kehittdmista tulevina vuosikymmenina. Kempeleen kaavalliset EABORG é‘-'””a”maa
valmiudet ja kehittamisvisiot tukevat junaliikenteen kehittamista jo nyt (asemanseudun ymparilla olevat = Koskela by Tuira™
asuinalueet ja -kaavat, tyopaikka-alueet (mm. Zatelliitti, Ollakan alue). Limingantullit' Oulu
Oulun seudun MAL-sopimuksessa (Maankaytto, asuminen, lilkkenne) seudun kunnat ovat yhdessa “\_ e
valtion kanssa sitoutuneet kehittdmaan kestdvien kulkutapojen osuutta lilkenteests ja edistimaan mm. o liinsalo praan
lahijunaliikenteen kehittamista. Lahijunaliikenne tuo joukkoliikenteen kehittamiseen kokonaan uuden O

elementin Oulun seudulle nykytilanteeseen nahden. o Kempele ¢

Lahijunaliikenne vaikuttaa positiivisesti Oulun seudun elinvoimaan, pitovoimaan ja vetovoimaan
pitkdssa juoksussa (vrt. Tampereen seutu). llman rohkeita ratkaisuja Oulun seudun kehitys jaa muista
seuduista jalkeen. Lahijunaliikenne on yks iso uusi mahdollisuus seudun kehittamiseksi. Onko meilla
varaa jattaa tama kortti katsomatta? Konsultin arvion mukaan seuraavan kerran Pohjoisen Suomen Liminka Muh
junapaatoksia tehdaan 2040-luvulle tai myéhemmin.

Tupos

1 imindd

o fsv, o, PO S e



Mika tukisi ldhijunaliikenteen kdaynnistamista? 2/2

Lahijunaliikenne edistaa asemanseutujen maankayton kehittymista ja kestavaa
vhdyskuntarakentamista.

Lahijunaliikenne voi osaltaan edistaa investointien liikkeellelahtoa etenkin
radanvarren yritys- ja asuinrakentamisessa, ja siten voi edistaa myos
maanarvon sailymista tai nousua radan varressa ja asema-alueiden
ympadristossa. Lahijunan mahdollisuuksia aletaan nahda ja ajatella aktiivisesti
vasta, kun liikenteen kdaynnistamisesta on tehty paatos ja se tulee varmuudella
toteutumaan.

Muualla Suomessa on havaittu, etta tarjonta luo kysyntaa. Kaikki Suomen
kunnat, jotka ovat 2000-luvulla rahoittaneet lahijunaliikennetta, ovat lisanneet
tai lisaamassa rahoitusta liikenteen laajentamiseksi.

5min kavely
10min kavely
15min kavely

Lahijunaliikenne tuo uuden mahdollisuuden seudun ty6- ja vapaa-ajanmatkaliikenteeseen ja edistaa kestavaa liikkumista. Saannollinen
lahijunaliikenne voi vahvistaa myos Kempeleen keskusta-alueen vetovoimaa. Lahijunaliikenne parantaa Kempeleen saavutettavuutta ja

helpottaa asukkaiden, vierailijoiden ja pendeldivien liikkumista.

Sujuva ja mahdollisimman monipuolinen mahdollisuus liikkua on kilpailuetu, jota on vaikea jalkikateen rakentaa. Kunta ja seutu, joka
uskoo omaan tulevaisuuteensa, houkuttelee myos muita uskomaan siihen. On helppo laskea kustannukset, mutta vaikeampi on laskea,
mita maksaa jaada jalkeen. Menestyva kunta tai kaupunkiseutu ei synny itsestaan, vaan se tehdaan yksittaisilla paatoksilla, investoinneilla
ja rohkeudella valita tulevaisuus silloinkin, kun se tuntuu kalliilta. Uskalluksen puute ja mahdollisuuksien laskeminen lapi sormien

varmistaa vain sen, etta kaikki uuden tuoma potentiaali ja lisdarvo jaa saamatta.
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Mitad huolia / haasteita ldhijunaliikenteen kdynnistdmiseen liittyy?

* Volyymit. Mista volyymit lahijunaan, ketka sita kayttaisivat? Vaestokehitys on hidastunut seudulla. Oulun seudun vaestopohja
on verrokkiseutuja vahaisempi. Yhden junan kapasiteetti n. 350 istumapaikkaa, saman verran seisomapaikkoja. Tayttoaste
jaanee vaistamatta vahaiseksi.

* Junan saavutettavuus/kdytettavyys. Juna on nopea, mutta jaykka ja sidottu rataan. Miten liikennointi junalle tapahtuu, ja
junalta eteenpain? Asuinalueet eivat talla hetkelld tue taajaa ja paivittaista lahijunaliikennetta. Bussilla paasee lahelle palveluja
ja paatepistetta. Kempeleessa joukkoliikenne toimii paaosin hyvin.

* Mihin junalla paasee? On koko hankkeen kannalta kriittinen kysymys, millainen lahijunapysakkiverkosto radan varteen syntyy,
siis kuinka monen ihmisen ulottuvilla Iahijuna realistisesti on paivittaisliikenteen nakdkulmasta. Riittavan tihea pysakkiverkko
luo mahdollisuuden mahdollisimman monelle hyodyntaa realistisesti lahijunaa.

* Talous. Miten liikenndinnista syntyvat kustannukset saadaan katettua? Kaksoisraiteen rakentumisen myota Kempeleen osalta
infrainvestoinnit tulevat isolta osin tosin joka tapauksessa tehtavaksi. Itse lilkennoinnin taloudelliset riskit jaavat
kokonaisuudessaan kunnille. Kustannukset jaetaan kuntien kesken tasan niin, etta jokainen kunta osallistuu kustannuksiin 1/3
osuudella. Konsultin arvion mukaan kokonaisrahoitustarve on nettona ~2,5 M€/v tai alle. Yksityiskohdista riippuen
kuntakohtainen osuus on 0,5—-1,0 M€/v.

* Junaliikenne on kallista. Yhden junan liikennoéinti on noin 10 kertaa kalliimpaa kuin yhden bussin liikenndinti = iso taloudellinen
paatos. Junakalusto on kallista ja pitkdikaista - hankittava julkisomistukseen, jos sen liikennointia haluaa kilpailuttaa.
Operaattorimarkkina on jaykka - yhteistyo valtion kanssa on ainoa tehokas tapa hankkia liikennetta, edes Turussa tai
Tampereella ei uskota seudullisiin junaliikennehankintoihin

* Kempeleessa pysahtyvat jo kaukojunat. Liikenne Ouluun ja takaisin on kohtuullinen, tosin aikataulut sidoksissa
kaukoliikenteeseen ja niiden mahdollisiin hairidihin.
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“Vaestén painopisteet tulevaisyudes
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Viaeston painopisteet esitetyn
maankiytén mukaan,
Kempelean keshustan
A kehitysnakymat vahvistavat
e painopistetta lahella asemaa,

Uusien kasvualueiden kehitys
pahjoisessa ja luoteessa laajentaa
ja voimistaa keskustaa, vaikka
niiden suora potentiaali asema-
5 alueen kehittymiselle on matala.
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“ KeEskeisimmit kehittimiskohteet rata-alueella

Rumparinpuiston AKK

&

A

Paikallista merkitysta K E MP E L E

Korostuu Zatelliitin yritysalueen rakentuessa
ja maankayton tiivistyessa

Ketolanperantien AKK

01/2022
* Lentokenttayhteys

Asemantien AKK
ns. Aseman tunneli

Keskustatoimintojen
aluetta

Liikenneselvitys 2021
Joukkoliikenne

Tuleva solmupiste
(juna-bussi-baana)

* Ketolanperantie Mt 846 on seututie

* Ketolanperantien parantaminen, tiesuunnitelma

* Mt 816 Kempeleentien ts 12/2021
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